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Ajne^erdam /^iederUiide r , 



Antrie 



Antriebskegelradgetriebe , l?e- 



Die Erf indung betrifft ein 
stehend aus : einem Antriebskegelrad, einer 

rad/elle und Verbindungselementen am Bade der Welle gegen- • 
iiber dem Antriebskegelrad, um dieses mit den Antriebsele- 
menten zu verbinden, femer aus einem Gebanseteil und 
Eoiiager, velcbe die Antriebskegelradwelle in dem Gebause- 
teil fiinren. Antriebskegelradgetriebe dieser Art sxnd 
bereits bekannt. Sie Werden in grpBer Stuckzahl fur Kraft- 
fabrzeuge ver^endet, insbesondere um die Antriebskraft 

; yon ^i* 1 ^ 



in 



Welle' zu _ ; r -; \ 

. det licfi recbt^inklig dazu verlauf enden' Radantriebswellen . \- 
, : zu uber&genV WQbei das ^riebsk^elra^etriebe >n exn - . : ■ 
^Keseiteilerrad innerbalb e£nes Getriebegenauses exngrexft. 
: Kraf iiibertragungen dieser Art muss en Belastungen mxt sxcb 
- stark verandernden GroBen -aushalten, Bxerdurph wird exne - , 
. Vorspannung der Lager der Antriebskegelradwelle erf order- .~, ; -> 
.lich sowie eine genaue Justierung des Antriebskegel- - 
rades zum^Kegeltellerrad. Eine Vorspannung und Justierung , 



schwierig und erl oraerr eine &x ^ — - - ~ . •.. , ,, ; , t ^&£\_ 

^ft^aurchzufuhren^ " ;"' ^' , , • 
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a) in der Ftestig&i/fe 
in bezug 



axiale 



in der Oberaachen>§rU^^^ef Potion 9U«* T^X§t. V - ^ 

c) in der Varmeausdetaung. v^enjljies JBeteieW W^ V:v-^^ - 

d) in den Bearbeitungstoleranzen zwispfcen ^en.YPrs^x^e^ . ,. 
Teilen, welche die Kons^ruktion biide^n wie >eis Pi el6r , > 
veise die ^trieb^kegelr^wejle, das GebJiuse, die -^x^; 
Passungen und Ansat ze fur die Lager und die Lager ^ 
selbst* - i ; /./~ v "" 

Der Erfindang liegt die Aafgabe zugrunde, ei» Antriebskegel, 
radgetriebe verzuseblagen, mit dem die Wye? bepchrxebenen, •- 
Nachteile vermieden werden. < 

Dieioeung dieser Aufgabe vdrd primar dadurch errei cht deB ;< . 

die weiie,- ^^r^^^mM^m^^^^mmm 

und die inneren Laufflaohen der lager eine Ernheit bilden - 
die' nach dem Zusammenbau aicht mebr' demontiert «erden kann. .. , 
Dieee Anordnurg besitzt natUrlich die geeignete Vorspannung ~ 
der Lager der Ant;riebskegelrad«elle. Die Einheit kann -,,.4 f.y >,r ; 

; . ° . "■ ^ • VJlo H i . ' V '■ . iz\ ~+-~ Tnofi ^-mirier ^ 





Im Sinhe der Herstellung der Einheit kann das genannte 
Verbindungselcment sich radial nach auflen ubor die inneren 
Laufflachcn dor Lager orctreckqn. Diesc an sich bekannt e s. 
. MaBnahme >ict ainnvpller als die bekannt e Verwcndung einer 
Keilvcrzuhnung mit Voi'riegclungsnut . f 



Es ist nach der Erfindung aucft ; moglich, die Einheit mit < 
einer vollstandigen Lagervorrichtung zu yersehen und zwar 
nicht nur mit den inneren Lauff lachen, sondern auch mit 
den Rollelementen, dem Kaf ig und den auBeren Ring en , wo- 
durch die Bef estigung der Einheit yereinf acht wirdi Eine 
weitere Vereinf achung wird dadurch erzielt , dafl das Gehause- 
teii als ein gewbhnlicher Lauf ring fur die Lager ausgebildet 
ist, das einen radialen Flansch zur Verbindung mit dem . 
Getriebegehause aufweist. 1 a< 

GemaB der Erf indung konnen die Welle, das Antriebskegelrad 
und die Verbindungselemente nunmehr aus nur einem Werk- , 
stuck best eh en . Dieses Werkstuck kann ein hchlf ormig ge- 
preBter bder geschmiedeter Metallkorper sein, das an einem 
Ende geschlossen ist, und Antriehskegelradgetriebezahne 
und Lauf f lac hen auf wei st . Ein derart iges Werkstuck laflt 
sich leicht herstellen und besitzt den Vorteil, dafl die, 
Bearbeitung der Zahne und der Lauf f laChen in.v einer Spann- 
yorrichtung vorgenoinmen werden kann. Ein weiterer Vorteil^ 
der hohlf ormigen Konst ruktion best eht darin, dafl eine 
geeighete Kuhlung dort stattf indet , wo die Warme zwischen 
den Zahnen erzeugt wird. 

Durch derartige MaBnahmen wird eine Konstrukt ion erzielt, 
die sehr stabil sein kann, die bei erhohten Temperaturen 
aufgrund der Kuhlung ihre Ausdehnungen nicht wesentlich 
andert und die eine kiirz estmogliche Axiallange besitzt , , 
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geririge Tolevanien auf we t 
Li^erf laches : in: liezug 
ist. Wenii Ax^i^aid^&ll^e^ 

Berunruingslitiie^ - 



die bei einer solchen Konstruktion auftreten, #ijrtL e'ine \«.,\ , • ... 
viel bessere Position sis bei ; fiLen' beWaWt eri^ Ki^siiri^^ 



erzielt 



GemaB der vorliegenden Erfindung ist fes jedbch 4 i&ucli^moglioh^^ > 

daB die Welle und das AntriebskegeirVcQetrieb^ 

bilden und daB die VerbindungsBlemente m 

befestigt sind* Pies kaim z.B; dadur^ 

wahrend des Vorspannvorgange?* der Lag^eleme&te 

Zusammenbaus eine VerschweiBung ^orgenonimen wird. Es ist 

Oedoch auch moglich , daB die Welle und die Verbindungsele- 

mente ein Werkstuck bilden Und daB das Antriebskegelrad-- • 

getriebe mit der Welle unlosbar verbundeii ist . Pie Montage 

und die Vorspannung kann in der im Folgenden beschriebeixen j 

Weise erreicht werden. ^ , ^ \< 



Mit solchen Konstruktabjae^ 

keit zu erhoheni die axialen Ausdehnungen und die Tole-; r 
ranzen zur /VeiSHUS* 

ublichen BolXager zu verwendeir, die getrennte innere v tmd ^ - ^ 



auBere 



Wenn nur ein Werkstiipk vefwendet vtird f z»B. ein hohlformig 
gepreBtesr """""" 
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werden, wShrend incbesoridere , bei Verwendjuig eii?es r einreihi- 
gen Kugellagers auf deder Seite der Zahnedie axiale Laiige^v 
kurz bleibtv wobei nur ein sehr kurze? Teil aus ^em Geha^| 
an der ate der Verbindungsel emente \ herausragt . f : c ? v .^,. >% 

Die Xonstruktion, kann auch derartig ausgebildet sein, daB. ^ 
das Antriebskegelrad und die Verbindungselemente eine kon- 
zentrische Welle besitzen, welche zylindrische Teile auf- 
weist, die zueihander passen; die Verbindung kann auch dann 
ebenf alls, wahrend des Vorspannvorganges durch Scnweifien err 
zielt Wden. In diesem Falle konnen die inneren Laufflachen. 
in der auBeren Flache eines oder beider die Welle bildenden 
konzehtriscnen Telle yorgesehen sein. v >. , 



Obgleich bei einigen Ausf uhrungsformen der Vorrichtung nach 
der Erf indung getrennte Lauf ringe moglich sind, ist es be- 
senders vorteilhaft, die Lauf ringe in dem Teil oder den Teilen 
des Werks^uckes selbst herzustellen, wodurch in diesem 
Falle die Toleranzen erheblich verringert werden. 

Die gesamte Konstruktion kann so ausgelegt werden, daB der 
Teiikreisdurcbjrtesser des Lagers, das sich zwtschen. dem j 
Antriebskegelrad. und den Verbindungselementen bef indet , v 
groBeivi^^ai^der auBerste Durchmesser der AntriSbskegel- 
radzahne 7 Hierdurch wird die Lagerkapazitat vergroBert 
und in einigen Fallen der Zusammenbau vereinfacht. - 

Somit ist nunmehr ein Auf bau mit einer sehr. kurzen, axialen ^ 
Lange^mogliPbi * Lager, so dicht wie moglich. an,den { ^ , 
Getriebezkben ange.ordnet sind. Weiterhin, ist^es.yorteil-, 
' haf t ,dii^}eile ^derartig, WzulegenV.daB ,der/^re^Durcn-^^ ^ 

' ' messer d^s Kifigs groBer ist als der auBerste ' Durchmesser ^.., . 

J ~ der ZaSne, wodurch ebenf alls der Zusammenbau des Lagers > ; 
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Bed/ alien ATOftitorun^^ 
Axiallange des Antriebske G elradgetriebes, verglxchen mxt ; - - 

den'toekannten AusfuhrunGsformen.^ 

Wen, wobei die Grofie-der W^^^ ,^ n Jt5 ^ ' 

sehen werden Oder nxcht . ; v < ~.;V< W t r ^ ^ _ * 

Bel alien Au'sf iinrungsf ormen nach/der Erf iri'dung wircf die.; - , 
Vorspannung vahrend des Herstellvorganges erreicht und dxe^ 
Justrierung kann dab ei vorsenommen^erden (oder aucb nxcht ) . 
Im Falle einer Reparatur kann die billifee Einricbtung , er-^ _ 
setzt verden, ohne daB be senders^ scbulte Krafte notwendxg 
sind. Die Anzahl der Stellen, an: denen Obe*flachenkontakt^ 
deformationen auftreten konnen, ist ebenso wie die Zanl 
der Stellen, be i denen Tolerabzen wahrend des Herstell-, , 
prozesses exne Kolle spielenT ^rrxngert. Ein groBerer- _ 
Durchmesser 1st moglich und die kurzere^X|nge geringert , 
die radiale Verbiegung unter der Belastung, die zwischen 
den Zabnradradern auftritt und tragt so zur Festigkeit 
bei. Die kurzere Lange verringert die Warmeausdennung . 

Die Konstruktioh der Vprricntung 'nach der Erfindung er- , v? 
laubt demzufolge die Moglicnkeit, alle Arten billiger 
Herstellungsverf ahren zu yerwenden.,, .^>. . . , , >; .;. :. > 

In alien Fallen, kann die Kardanverbindung . einen ,..integrier^ 
ten Bestandteil der Ve^indungselemente bilden undvj&yar W 
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koine o£er nur^ sehi^kurze -den lfeerhang r very, 
krafte ybrhiindeix sind* V ; ^ 



Die Getr^ebwirkung wird nicht' mehir dwc*T di^^^h^achfe der^ \ \\r ' 
Konstrukt ions telle r ; welche sich aus den Toleranzen und den ^ v 
elastischen J)ef ormationen- ergibt , verscHlechterft so daB - r ^ ^ 
eine ho here Genauigkeit leicht erzielt werden.kann^ ;^ 

Die Erfindung wird an Hand der Zeichnung naher erlautert • 

In den Fig* 1 bis 5 einschlieBlich sind verschiedene Aus- ' ~ 
f Uhrungsf ormen der Erfindung im Querschnitt dargestellt . 



Die Ausf uhrungsform nach Fig. 1 besitzt von alien in den 
Fig. dargestellten Ausf uhrungs forme n in bezug auf die be- 
kannten Konstruktiorien dein gQringsteh Unterschied. In 
Fig. 1 ist das Getriebegehause allgemein mit i bezeichnet. 
In; dem Gehause wird ein Kegeltellerrad 3, 4as- ah eih 
Diff erentialgetriebe 4 befestigt ist, mit Hilfe von Lage- 
rungen 2 gefiihrt • 

Das AntriebskegelradGetriebe wird mit Hilfe von Lagern * 
die sich in dem Gehauseteil 5 befinden, gefiihrt. 

Nach den an sich bekannten Konstrukt ionen sind di$ Welle 

und das Gehauseteil mit Ansatzen vers ehen und . di e Lager 

besitzeri auBere und iimere Lauf ring e/^wahr end die Ver^- 

b indung s e 1 ement e mit einem kerbverzahnten Teil des" Wellen- 

endes befestigt sind und mit Hilfe einer Mutter auf dem 

mit einem Schraubgewinde versehenen auBeren Ende der 

Welle gehalten werden, wobei die Mutter eine wichtige 

Rblle bei der Vorspannung der Lager spielt . . ' * x , 

B e i der iii Fig<> Irdatrgestellten Konstruktion besitzt das y ^ 
Antriebskogelrad 6 etne Welle ? und die Vei^iiidui^se^e-- - - > 

VI^ , 209883/0260 
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^ Das Gehause 5 besitzt eine zyliridrische" Bohrung- 10, *in 

die auBereri ^ r; •„'■*" * 

^. getrennt "angebrdrieteh Lager passenV vjpbei die , La^ 

und 12 durcn eine zylindrische Manschette' 13 voneinarider *"~ ' ' V" 

- getrehnt ' sind und der Ring 11 gegen einen Ansatz 14 des 4: -'-V 
^GenausesstSBt^Dea? 1 

und stofit gegen den Ansatz -16 des Antriebskegelrades. Der ; \ 
andere innere Laufring 17 paBt auf die Welle 7 Sand liegt / 
an der Manschette 8 der Verbindungselemente 9 an. 

Nach dem Zusammeribau der oben genannten Teile und dem ab- 
schlieBenden Eihlegen des zylindrischen Manschettenteils 
der Manschette 8 uber das zylindrische Ende der Welle 7 
' wird das Lager vorgespannt, indem die Verbindungselemente 

und das Antriebskegelrad'in entgegengesetzten Richtungen 
■ zueinander zusammengepreBt werden. Wenn der gewiinschte 

Vorspannungsgrad erreicht ist, werden die Manschette 8 
\ und die Welle 7 durch eine SchweiBung dauerhaft verbunden,' 

- • velche auf irgendeine bekannte Weise fbeispielsweise durch : 

" ElektroschweiBen oder dgl. durchgefuhrt Verden kann. ~ '" " 

- Der so gewonnene Aufbau \*ird in dem Gehause durch zwei 

;•• Halbringe :'18 * yei^egeit •• • V ; ' "'- '\~ 4 ^ '■••""../ ' ,]'''".[■ ' V. "\ -':** 

Die axiale Lange dieser Ausfuhrungsf orm is t ve a?glicheh ; mit ; 
der bekannteh Art aufgrund der Tatsache verringert , ~ dafi > f ' 



das kerbverzahnte Wellenende und das verschraubte Ende 
nicht mehr yorhanden -s ind. Der 
ist einfach, da sie nur eine 
aufVteistv 



d das verscnraubte iaiae • - -\ %. 
Aufbau der ^Weil^selbs¥^||^^-'-. 





Die in Fig • 1 darges t e 
Lager Kugeln, oedbch 
wendet werden. • ^ <^ ' '-/r 

In -Fig. 2 1st eine Ausf uhrungsf orm wiedergegeben^.^di'e.: in ./ j • ; / ; 
Jbcialrichtung betrachtlich ktirzer ist . . Hierbei bil^en das ;. ; c V-.-, : ; : 
Antriebskegelrad 19 und die Welle 20 einen gemeinsaraen 
Korper und die Verbindungselemente sind wiederum in Art, : - " 
, einer Manschette 21 mit einem Flansch 22 ausgebildet, y \/ r 
wobei diese Teile beispielsvieise durch Schv/eiBeii dauerhaf t t 
miteinander verbunden sind* 

Bei diesem Aus f uhrung sb e i sp i e 1 sind die Laufflachen 25 und 
24 der zwei Kugellager in dem Material, der Antriebskegel- ; >•• 
radwelle 20 und der Manschette 23 ^selbst bearbeit et • Der 
. auBere Teil der Anordnung wird durch eine Manschette 25 
mit eineni Plansch 26 gebildet v um zu ermoglicheny dali^die [ ■-. 
auf diese Weise erzielte Einheit an das Gehause 2? hefestigt 
werden kann. Die Justierung der Getrieberader zueinander 
kann erreicht werden, indem zwischen dem Flans ch 26 und. 
dem Gehause 27 Abstanzscheiben angeordnet werden* Auch v : 
in dieser Manschette sind die Laufflachen 28 und 29 direkt ; ^ ^ 
in dem Material der Manschette 25 selbst eingearbeitet. 
Mit 30 ist eine Lagerdichtung bezeichnet • In dieser, Avl$- , .. _ ..... , : n . *"\ 
fuhrungsform stoBen die Manschette und die Welle axial ^ 
aneinander und sie sind axial so genau verarbeitet r daB 
der richtige Vorspannwert erzielt vrird, wenn die Teile 
zusamm^ngeschweiBt werden • 

Diese Ausfuhrungsf orm ist in Axialrichtung betrachtlich . _ . :> .. ; ,:. , 

kurzer. ^ ; . , . j -\ * . ; v ~v, : - 

Die einzigeh Flachen zwischen denen Toleranzen eine Rolle r~ A ; : 
; spielen sind die Laufflachen in bezug auf die Kugeln. > < " ^ v " 

;v skp 82^9/58.6.1971 ; 




. heitliches Teil 42 bllden, das durch Pressenoder* durch , ^ r 
SKISBschmieden von Stahl in einem hohlformigen Korper hergeg^pi^ ; 
^iS^lit^ist^^obe^ sich der Hohlr^ 

SifS^-f^ die Kugeln sind im Korper 42 selbst Ceii^eartei^| £3^5^ 

- " • und 'das Gleiche gilt auch fiir die auBere; abgeflanschte v-^p . - - 
r ^ -Marischette 43, «elche dazu dient, diese Einheit mit dem a 

•^••j-^^ ::^ehfese"-44; zu verbinden. • " V . • •" ' ' " •' •' • •"; ' ' ' 

' Die Axiallange dieser AusfUhrungsform ist sehr kurz und : . 
ihr Durchmesser sehr groB. Aus der Belastungslinie der :- 
Getrieberader, die mil; 45 bezeichnet sind und der Arbeit s-* - 
linie Wines der Hoilager, di^ : mit 46 bezeichnet ist, folgt 
>us Pig. 3, daB die zv*ei Belastungslinien 45 und 46 die- 
Achse 4? in einem Punkt schneiden, was bedeutet , daB v 
minimale Biegekrafte in dem Korper 42 wirken und daB ein ^ 
Kugeilager mit groflem Durchmesser und grpBer Kapazitat , 
'/.mogiiclV ist • ;. \ \ /KY"V ~;.'.v. 

In Fig. 4 ist eine andere Entwicklung der konstruktiven^ ^ f 
Prinzipien nach Fig. 3 wiedergegeben, indem ein hohlfor- 
miger geschmiedeter einheitlicher KSrper vervrendet wird, ,. ; 
bei dem die Getriebezahne des Antriebskegelrades in .dem ; 
Korper zwischen den Laufflachen 48 und 49 der zwei Kugei- 
lager eingearbeitet sind. Die auBere Manschette 50 mit ' < 
dem Flansch 51 besitzt naturlich hier eine groBere axiale % 
Lange und sie ist. mit einer Off nung 52 versehen, durch , . ; 
die das Kegeltelierrad die Zahne - 53 des Antriebskegel- , , / 
rades erfassen kann. , ' .. • „ . - • '• i'f/- ' ' 

Die Vorspannuhg der : ^ 
zielt. 
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t Wic aus Fig. 3 ersichtlich ist der Teilun 6 sdurchm66ee^ 

' der Getriebezahne dcs Ahtriebskegelrades . Es wird duutlxch, ~ ?7 ;,. 
■■"T: ^ daB • dieser Teilungsdurohmesser sogat hoch; groB^np^^ann^: 
: : als der In Fig. 3 dargest elite. Der innere D^chmes^desg^ 
Kafigs des Logers ist so groBr daB es leicht uber die Ge - 
triebezahne geschoben werden Jeann. < • ' ~ '• " " ~ ^ V" 

* In Fig. 5 ist ein Ausfuhrungsbeispiel dargestellt, daB auf ; . 
" den gieichen Prinzipien y»ie die in Fig. 3 und 4 gezeigten^ 
- Ansfuhrungsformen beruht. jedoch mit dem Unterschied* daB, ; - 

- der gepreflte oder geschiDiedete Korper 54 integrate Verbxn- C 
dungseleroente in Form von Vorspriingen 55 aufweist* dxe ; 

: ' einem der schwingungsf ahigen Teile 56 einer Kard^ppplung : ? v 
angepafit sincU Vl&f-""'^ : • 

DiesV Ausf iihrungsf orm zeigt bei 57 und 58 Abdichtungen durch 

- : die ein vollstandige fertige Einheit entsteht , aus der kexn 

' Schmiermittel heraus tropft und in der die Lager gegen Ge-, : 
triebeabriebteilchen geschutzt sind. Damit wird nunmehr exne 
saubere Lagerhaltung ermoglicht. 
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2. 



5. 



4. 



5. 



SchUt zanspruche t 
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Antriebskegeiradgetriebe bestehend aus einem Antriebs- 
kegelrad, eirKr_Antriebskeselradwelie und Verbindungs^ . 
element en am Ende der Welle gegenUber dem Antri ebskegel^ 
rad , urn dieses mit den Antriebselement en zu verbinden, 
ferner aus einem Gehauseteil und Rolla 5 er, welche die 
Antriebskegeiradwelle in dem Gehauseteil , f iihren , d a 
d u r c h g e k e n n z e i c h ne t, daB. die Welle 
(7), das Antriebskegelrad (6), die Verbindungselemente 
(8 , 9) und die inneren Lauf flachen der Lager fine Bin- - 
heit bildeh, die nach dem Zusammenbau nicht mehr de- 
montiert werden konnen." * ' 

Antriebskegelradgetriebe nach Anspruch 1, d a d u r c h 
g e k e n n z e i c.h ne t, daB die Verbindungselemente 
(8, 9) sich radial iiber die inneren Laufflachen der ]■ 
Lager nach auBen erstrecken. : 

Antriebskegelradgetriebe nach Anspruch 1 Oder 2, d a- 
d u r c h g e k e n n ze i c h n e t,. daB das Getriebe 
vollstandige Lager aufvieist. 



Antriebskegelradgetriebe nach Anspruch 1 , 2 oder 3, 
d a d u r c h g e k e n n z e i c h n e. t, daB das Ge- 
hauseteil einen Ublichen Laufring fur die Lager darstellt 
welches einen radialen Plansch besitzt, der^zur 
dung mit dem Getriebegehause dient. ; 

Antriebskegelradgetriebe nach Anspruch, j^e^e^^er- 
: foigehden, d %>'u r c h g e k e f n n zed chn , . 

daB die wVlleV d^ 
: -elemente^nfcau^^ ; 

' 'und 5). " : 1 209883/0250 . ; ^ Jt.V • 
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6. • ^trrebskee4ir&d C etri6be, toadh Anspruch 1 bis 4, da - 
dure h g c k e n n z e i c h n e t, daB did 
Welle und das Antriebskegelrad ein WerkstUck bilden . 
und das die VorbindUnRsclemGnte unlosbar rait der 
'7 Verbunden sind (Fig* 1). 



7;^"M^iebske6ei^ad6etriebe nacb Ansptuch 1 bis 4, d a - 
•- '' a' u r c h g e k e h to z e" i d h n e t 4 daB die 
; Wile und die Verbindungselemente ein Werkstuek bil- 
den, und dass das Antriebskegelrad unlosbar mit der 
Welle verbunden ist. : -. < 



8. 



9. 



1o. 



11, 



Antriebskegelradgetriebe nadh Anspruch 5, d a d ur c h 
g e k e n n z e i e h n e tf daB das Werkstiicke atos 
einem hohlfbrmigen gepressten dder geschmiedeten Metall- 
kbrper besteht, daB an einem Ende geschlossen ist und 
Antrieb skegelradzahnrader urn Lauff laehen aufweist 

Antriebskegelradgetriebe nadh Anspruch 8, dad torch 
g e k e to n z e i c h ne t, daB die Lauff lachen fiir 
die Rollager auf beiden Seiten der Antrieb skegelrad- 
zahne vorgesehen sind. (Fig. .4). 

Antriebskegelradgetriebe nach Anspruch 1 bis 8, d a - 
d tor c h g e k e n n z e i c h n e t , daB die Ver- 
bindungselemente einen Teil einer Kardankopplung cder 
dprgleichen bilden (Pig. 5). - ., , if 5 < v ^ 



Antriebskegelradgetriebe xiach Inspruch 6 odef 7, d a - 
: ■ d u r d h g e k e n to z e i c h n e t^.^daB ^das An- , J 
'triebskegeirad tond M die Verbindungs element e eine ken- 
ien^r^sehe Welle biidehde zylindrisehe Telle auf weisen, 



die iheinander pas's en (Fig. 2). . .... ^ ..' 
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13* 



Mtriebskegelradgetriebe ftacft Aftsprucft 11 * d a - 

d uf eft g e k e ft ft r e i e ft ft e t, dafl die 
iftneren LaWflacfteft ift de^^e^eft PiadM eiftee 
bder beiden koftzefttrajscft^ 
bildeft, vorgeseheft siftd» : - 

Antriebskegelradgelbriebe ftftdb Aftsprucft 5 bis 1o t 

d a d u r o h e e k e fa ft * e ie ft ft e tj dafi die 

Laufflacfte in dem Teil eder deft tfeileft des WerkstlUckes 
eiftgeafbeitet Siftd* \ ; 



14. 



15. 



Antriebskegelradgetriebe .ftaeft /ftspruch 1 bis 13, 
d a d u r- eft g e k eft ft z e i c ft ft e t , daB 
der Teilungsdurchmesser des Lagers, das sicft zwiacheft 
dem Antriebskegelrad Uftd deft Verbindungseietoenten be- 
findet; groBer ist als der 
Antriebskegelradzaftne . 



der 



Antriebskegelradgetriebe ftacft Ansprucft 1H d a d u r eft 
g e k e n n z e i c ft n e t ; i dai das Lager einen Ka* ig. 
aufweist, dessen iimerer Durcbjnesser groBer als der 
anflerste Durcftmesser der Antriebskegelradzaftne ist. 





If 

- - ■ ' □ 
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